PAT-NO: EP000055166A1 



DOCUMENT- IDENTIFIER: EP 55166 Al 

TITLE: Mechanical drive chain or belt tensioning device. 

PUBN-DATE: June 30, 1982 

I NVENTOR - I NFORMAT I ON : 
NAME 

KOHLER, BERNARD 

AS S I GNE E - I NFORMAT I ON : 
NAME 

SEDIS TRANSMISSIONS MEC 
APPL-NO: EP8 1401971 
APPL-DATE: December 10, 1981 

PRIORITY-DATA: FR08027028A (December 19, 1980) 
INT-CL (IPC) : F16H007/08 
EUR-CL (EPC) : F16H007/08 
US -CL- CURRENT: 474/111 



ABSTRACT: 

1. A mechanical device for tensioning a transmission chain 
or belt, comprising 

a ramp (17) constituted by at least one curved spring strip 
(18) having a 

sliding surface (19) and resiliently applied against said 
chain or belt (26) 

and provided with anti- return means for preventing the 
withdrawal of the ramp 

(17) , comprising a rectilinear rigid support (1) having a 
first end 

constituting a guide element (6) while its other end (5) 
has stop means (7) , 

said curved strip (18) having one end engaged with the stop 
means (7) , 
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characterised in that the anti-return means are associated 
with the opposite 

end (21) of the strip (18) and are constituted by a 
carriage (8) slidably 

mounted on the guide element (6) and til table relative to 
the latter, said 

carriage (8) being formed by a plate bent in the shape of a 
U and including in 

its intermediate part (10) an opening (15) for receiving 
the guide element (6) 

and lateral ears (11) which are parallel and project from 
the edges of its 

wings (9), these ears (11) each defining a shoulder (13) on 
the same side of 

the plate and the ends (16) of the wings (9) being inwardly 
curved . 
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<g> CHtpotltlf mecanlque de tension pour chains ou courrole de transmission, 

@ Ce dlspositif mecanlque de tension pour chatne ou 
courroies, du type comprenant une rampe (17) constitute 
par au molns une lame de ressort (18) incurvee ayant une 
surface de glissement (19) et appllquee elastlquement en 
contact avec ladlte chatne ou courroie (26), et pourvu de 
moyens anti-retour comprend un support rigide rectlllgne 
(1) ayant une premiere extremite constituarrt un organe de 
guldage (6) tandis que son autre extremite (5) comporte des 
moyens d'arrtt (7) t ladlte lame incurvee (18) ayant une 
1 extremite en prise avec lesdits moyens d'arret (7) tandis que 
' son extremite oppose (21 ) est en prise avec un organe anti- 
1 retour basculant ou chariot (8) monte coulissant sur ledit 
organe de guidage (6). 

Application aux transmissions a chaTne ou a courrole. 
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Dispositif raecanique de tension pour chalne ou 
courroie de transmission. - 



La presente invention se rapporte aux dispositif s mecandques de 
tension pour chaines ou courroies utilisees, en particulier, dans les 
commandes de distribution des moteurs a combustion interne. 

Uh tel dispositif de tension comporte generaleraent une rampe ap- 
pliquee par un element elastique contre le brin non tendu de la chalne 
ou courroie et des moyens anti-retour pour empicher le recul de la rampe 
sous l'effet d'une surtension passagere du brin non tendu de la chalne 
ou courroie. Lorsque l'entraxe entre I'organe moteur et l'organe recep- 
teur est grand corame c'est le cas des moteurs a arbre a canes en tete, 
le dispositif de tension, pour etre efficace, doit s'appliquer sur la 
plus grande longueur possible du brin non tendu de la chalne ou courroie. 

Le brevet des Etats-Onis N° 2 717 520 decrit un dispositif 
d' absorption automatique du mou de l'un des brins d'une chalne de trans- 
mission, conprenant un elenent elastique' recourbd en U inverse et dont 
les extremites repliees et percees d'un trou sont enfilees sur deux tiges 
a peu pres perpendiculaires au brin de la chalne a tendre. Get element 
est deformable elastiquement et est pousse par un ressort, d'un seul c8te, 
et la deformation elastique pouvant provoquer un blocage de l'une des 
extremites de 1' element sur la tige correspondante. 

En raison de son faible rayon de courbure, cet Element n'est en 
contact qu'avec une tres courte portion de la chalne et est sujet a de 

fortes vibrations. . . , ^ . 

Le brevet Britannlque N° 574.748 decrit un dispositif de tension 

de chalne comprenant une lame Elastique incurvee a grand rayon ayant une 
extremite fixe et une extremite mobile ccoperant avec une crernaillere 
articulee sur un axe fixe. Dans une varlante ladite lane elastique est 
f ixee sur la crernaillere articulee et est fixee sur une seconde lame souple 
qui coopere par une extremite avec la crernaillere tandis que son extremite 
opposee est ancree sur un point flxe,un ressort de traction dispose sui- 
vant la corde de l'arc forme par la lame elastique force 1' ensemble a 
s'incurver. 

Ce dispositif presents parmi d'autres inconvenients celui de la 
difficult^ de remplacertent de la lame elastique. 

La presente invention a pour but de realiser un dispositif 
mecanique de tension pour chaines ou courroies utilisees, en particulier, 
dans les commandes de distribution des moteurs a combustion interne a 
arbre a cames en tete, qui reprend les avantages de la technique anterieure 
decrite ci-dessus sans en avoir les inconvenients, c'est-a-dire qui ne 
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n£cessite qu'un minimum de pieces pour sa construction* 

L 1 invention a pour objet h cet effet un dispositif 
m^canique de tension pour chaines ou courroies, du type canprenant 
une rarrpe constitute par au mollis une lame de ressort incurvte 
5 ayant une surface de glissement et appliqu£e dlastiquement en contact 
avec ladite chaine ou courroie, et pourvu de moyens anti-retour, 
caracterist en ce qu'il ccnprend un support rigide rectiligne ayant 
une premiere extrdmitt constituant un organe de guidage tandis que 
son autre extrdmitd conporte des moyens d 1 arret,, ladite lame incurvde 
10 ayant une extr£mlt£ en prise avec lesdits moyens d r arret, les rroyens 
anti-retour associ^s h son extr&nit6 qppos^e dtant constituts par 
un organe anti-retour basculant ou chariot montd coulissant sur 
ledit organe de guidage. 

D'autres caracttristiques et avantages de 1' invention 
15 ressortiront de la description qui va suivre faite en se r£f£rant 

aux dessins annexes donnds uniquement h titre d'exe&ple et sur lesquels : 

la Fig. T est une vue en Ovation lat&rale d'un node 
de realisation du dispositif de tension suivant 1' Invention, le 
chariot mobile dtant verrouillt par une goupille pour le transport 
20 et le raise en place sur le moteur; 

la Fig. 2 est tine vue analogue k la Fig. t montrant le 
dispositif de tension en fin de course; 

la Fig. 3 est une vue en perspective du chariot mobile; 

la Fig. 4 est une vue de detail en dldvation latdrale 
25 du chariot et des lames en d£but de course; 

la Fig. 5 est une vue analogue h la Fig. 4 reentrant le 
chariot et les lames en fin de course, et 

la Fig. 6 est une vue partielle en £l£vation latdrale 
montrant une variante de moyens d'arr£t constituds par un chariot 
30 identique au chariot mobile mats imtobile sur le support. 

En se rdfdrant au dessin et notamment aux Fig. 1 et 2, 
le dispositif suivant 1* invention canprend un support dtsignd dans 
son ensemble par la reference 1 constitu£ par exenple par une plaque 
de mStal 2 de forme allongfe ayant deux parties 3, 4 repli^es k angle 
35 droit et formant chacune un organe plat rigide 5, 6 respecti- 
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vement s'etendant au-dela de l'extremit§ de la plaque 2 
obliquement et en sens inverse l'une de 1' autre symetri- 
quement par rapport a l'axe transversal median x-x de la 
plaque 2. 

L'organe 5 est replie vers l'exterieur, a l'op- 
pose de la plaque 2, afin de former une butee d'arrSt 7, 
tandis que l'organe 6 est' rectiligne afin de constituer 
un organe de guidage sur lequel peut coulisser un chariot 
8. 

Le chariot 8 represents aux Fig. 3 a 5 est cons- 
titue par une plaque de metal relativement epaisse repliSe 
en U, ayant deux ailes 9 reliees par une partie interme- 
diaire 10 relativement large et dont la longueur est un 
peu superieure a la largeur de 'l'organe de guidage 6. 
15 Chaque aile 9 comporte une oreille 11 s'Sten- 

dant lateralement d'un meme c6t6 par rapport a la partie 
intermediaire 10. Ces oreilles 11 sont paralleles et leur 
bord 12 voisin de l'extremite de la partie intermediaire 
10 delimite avec l'aile 9 un epaulement 13 qui est de ni- 
veau avec le bord 14 de la partie intermediaire 10. 

Les bords 12 des oreilles 11 s'etendent oblique- 
ment vers le haut et vers l'exterieur en revenant au-des- 
sus des epaulements 13, dans un but qui apparaitra dans 
la suite. 

Le chariot 8 comporte dans sa partie interme- 
diaire 10 une ouverture 15 en forme de fente qui s'etend 
sur toute sa longueur et a peu pres au milieu de sa lar- 
geur, et chaque oreille 9 comporte un appendice 16 dont 
la largeur est au plus egale 5 la moitie de la hauteur 
de la partie intermediaire 10 et qui est legerement incur- 
ve vers l'interieur (un seul de ces appendices Stant visi- 
ble au dessin) . 

Comme represents aux Fig. 1 et 2, le chariot 8 
est dispose sur l'organe de guidage 6 qui est engage dans 
35 sa fente 15 de maniere que les appendices 16 des ailes 9 



20 



25 



30 



0055166 



4 

soient dirigSs h 1' opposS de la plaque 2 du support 1 et 
s'etendent au-dessous de l'organe de guidage 6 en raison 
de leur incurvation, 

Le dispositif comprend enfin de fagon connue une 

5 rampe incurvSe 17 const itu§e par au moins une lame de 

ressort 18 portant une garniture anti-friction 19 et dis- 
pos§e en prise par une extremite avec la butee d' arret 
7 de l'organe 5 et d' autre part par son extr§mite opposee 
avec le chariot lui-meme monte coulissant sur l'organe 

10 de guidage 6. 

Dans ce but la lame de ressort 18, qui pr§sente 
de fabrication une forme incurv§e S 1 1 Stat non contraint, 
comporte £ son extr£mit§ cooperant avec la butee d f arret 
7 une ouverture 20 adapt§e pour recevoir celle-ci avec 

15 jeu, la lame 18 comportant au voisinage de son extr&nitS 
opposee 21 et un peu en retrait de celle-ci deux encoches 
latSrales symetriques 22 d§limitant entre elles une partie 
retrecie 23 et, successivement vers l'extremit§ 21, un 
premier et un second Spaulement 24 et 25 respect ivement, 

20 la largeur de la partie 23 §tant un peu inf§rieure a la 
distance entre les or,eilles 11 entre lesquelles elle est 
engag§e en prise, les Spaulements 24 etant en contact 
avec les Spaulements 13 et les Spaulements 25 de la lame 
18 s'etendant de part et d 1 autre des bords opposes des 

25 oreilles 11. 

On comprend bien entendu que la garniture anti- 
friction 19 presente h ses extr&nites une forme identi- 
que a celle de la lame 18. 

La lame 18 §tant incurvee a l'Stat non contraint, 

30 on utilise son Slasticite inheirente pour appliquer la rampe 
contre le brin non tendu d'une chaine 26 aupr&s duquel 
on doit monter le dispositif. 

Dans ce but on "tend" la rampe 17 en la forgant 
a s'Stendre contre le support. 1, en l'allongeant ainsi au 

35 maximum comme repr§sent§ a la Fig. 1 et on dispose une 
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goupille 27 dans un trou de l'organe de guidage 6, de- 
vant le chariot 8 pour bloquer celui-ci et empecher 
ainsi la lame 18 de reprendre sa forme incurvee initia- 
le par elasticity. 

5 On fixe le support 1 en place de facon que la 

rampe 17 soit en contact avec le brin non tendu de la 
chalne 26 et on retire alors la goupille 27. La lame 18, 
tendant a reprendre sa forme incurvee exerce alors une 
pression. sur la chalne. 

10 Les epaulements 25 de la lame 19 en contact avec 

le bord arriere des oreilles tendent alors a tirer le 
chariot 8 vers le milieu du support en le faisant bascu- 
ler . 

Cependant les appendices 16 en contact avec la 
15 face inferieure de la" lame 18, vers son extremite 21, 

s'opposent a ce mouvement en maintenant la partie inter- 
mediate 10 a peu pres perpendiculaire a la rampe. 

En consequence, le chariot 8 peut se deplacer 
librement en coulissant sur l'organe de guidage 6, vers 
20 le milieu du support. 

Par contre, lorsque la pression de la chaine 
sur la rampe, en direction du support, tend a aplatir 
la lame 18 en 1' allongeant, les epaulements 24 en appui 
sur les bords 12 et les epaulements 13 tendent a faire 
25 basculer le chariot 8 vers l'exterieur. 

Ce mouvement nerencontrant pas d ' opposition, 
le chariot 8 bascule en arriere et les bords de l'ouver- 
ture 15 se bloquent sur l'organe de guidage 6. 

Lorsque la rampe 17 est formee de plusieurs 
30 lames de ressort 18a, 18b, 18c etc. celles-ci' sont pre- 
vues plus courtes de facon que leurs extremites viennent 
en appui contre le bord avant 12 des oreilles 11. 

Pour les mettre en place on fait basculer le 
chariot afin que les bords 12 soient al ignis avec les 
35 bords d* extremite des lames. Lorsque celles-ci sont in- 
curvees, 1 ' inclinaison des bords 12 assure un contact 
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permanent avec toutes les extremites des lames 18a , 18b, 
18c etc. comme represents aux Fig, 4 et 5. 

Dans une variante reprSsentSe S la Fig. 6, l'ex- 
trSmite de la rampe 17 coopSrant avec l'organe 5 peut 

5 etre immobilisSe sur ce dernier au moyen d'un chariot 
8 1 identique au chariot 8. Cependant, cette extrSmitS 
de la rampe ne nScessitant pas une liaison coulissante 
dans un seul sens comme celle dScrite plus haut f le 
chariot 8' peut etre immobilise sur l'organe 5 en re- 

10 pliant lSgdrement son extr Smite vers l'exterieur, com- 
me represents en 7', de mani&re que cette extremity 
ne s'etende pas au-dela des appendices 16' du chariot 
8 1 . Ainsi le chariot peut basculer et se bloquer dans 
les deux sens sous 1' action d'une poussee ou d'une trac- 

15 tion exercSe par l'extremite de la lame 18 qui est, bien 
entendu, dans ce cas conformSe exactement comme l'extr§- 
mite 21. 

Bien que les organes de guidage 6 aient §t§ 
decrits comme formSs chacun d'une partie repliee de la 

20 plaque 2 du support, et comme prSsentant par suite la 
forme d'une bande plate rigide, on coraprend que ces 
organes peuvent avoir toute autre forme en section, 
par exemple la forme d'une barre de section transversa- 
le circulaire, carrSe ou autre, fixee- , par exemple 

25 soudee sur un autre SISment que la plaque 2. Dans ce 
cas, la lumiere 15 doit alors presenter une forme & 
peu pr&s correspondante et les appendices 16 doivent se 
rejoindre afin d' assurer leur entrSe en contact avec la 
surface inferieure de l'organe 6 pour maintenir le cha- 

30 riot 8 dans une position lui permettant de glisser le 
long de celui-ci. 

L 1 invention fournit done un dispositif de ten- 
sion d'une chalne ou courroie ayant un f onctionnement 
automat ique, de fabrication simple et peu coflteuse. 
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REVENDICATIONS 

1 - Dispositif mScanique de tension pour chalnes 
ou courroies, du type comprenant une rampe (17) constitu§e 
par au moins une lame de ressort (18) incurv§e ayant une 
surface de glissement (19) et appliquSe Slastiquement en 
contact avec ladite chalne ou courroie (26) et pourvu de 
moyens anti-retour, caractSris§ en ce qu'il comprend un 
support rigide rectiligne (1) ayant une premiere extrSmi- 
tS constituant un organe de guidage (6) tandis que son 
autre extr£mit§ (5) comporte des moyens d'arret (7), la- 
dite lame incurv«§e (18) ayant une extr6nit£ en prise avec lesdits 
iroyens d'arret C7) , les moyens anti-retour associ^s h. son extrdmiti 
oppos<§e (21) <§tant constituds par un organe basculant 

ou chariot (8) montS coulissant sur ledit organe de guida- 
ge (6). 

2 - Dispositif suivant la revendication 1, carac- 
t§risS en ce que ledit chariot (8) est constituS par une 
plaque pli§e en U comportant une lumi^re (15) dans sa 
partie intermediate (10) et des oreilles latSrales (11) 
parallSles en saillie sur les bords de ses ailes (9) , les- 
dites oreilles (11) delimitant chacune un Spaulement (13) 
sur un meme cSte de ladite plaque et les extr&nites (16) 
desdites ailes (9) etant incurv6es vers l'int§rieur. 

3 - Dispositif suivant la revendication 2, carac- 
t§ris§ en ce que lesdits moyens d'arrSt (7) & ladite autre 
extr§mit§ (5) du support (1) sont constituSs par une extr§- 
mitS dudit support, relev^e et comportant au moins une 
encoche adaptee pour coop§rer avec jeu avec des moyens 
complimentaires pr£vus sur I'extremite correspondante de 
ladite lame (18) . 

4 - Dispositif suivant la revendication 2, carac- 
tSrisS en ce que lesdits moyens d'arr§t S ladite autre 
extr£mit§ (5) du support sont constituSs par un second 
chariot (8 1 ) engagS en prise et immobilise sur ladite 
extr§mit§ (5) . 
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5 - Dispositif suivant la revendication 2, carac 
tgrise en ce que les bords (12) desdites oreilles (9) d§- 
limitant lesdits gpaulements (13) sont inclines de fagon 
a s'Stendre en revenant au-dessus de ceux-ci, en sens 
inverse desdites ailes (9) . 

6 - Dispositif suivant la revendication 1, carac 
t6ris§ en ce que ladite ou lesdites lames (18, 18a, 18b) 
pr§sentent, a l'Stat non contraint une certaine courbure. 
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